INFRASTRUCTURES H Quels financements pour les routes et lignes ferroviaires ?

Pas de projets sans budget

L'Etat va devoir beaucoup
augmenter le budget consa-
cré aux transports terres-
tres, et donc trouver de
nouveaux financements, s'il
veut a la fois rénover I'exis-
tant, améliorer les déplace-
ments quotidiens et réaliser
de grands projets.

omposée d’élus et

d'experts, le Conseil

d’orientation des in-
frastructures (COI) avait
été chargé par le gouver-
nement de « faire le tri »
dans les nombreux projets
laissés en jacheére depuis
plusieurs années, de
« chiffrer les dépenses né-
cessaires » et de voir ce
qui est « possible en fonc-
tion des moyens disponi-
bles et des nouvelles prio-
rités » du gouvernement.

Trop de « promesses

non financées »

Recevant son rapport,
hier, la ministre des Trans-
ports, Elisabeth Borne, a
souligné la nécessité de
« sortir de cette véritable

dérive qui a consisté a

multiplier les promesses
non financées, ce dont no-
tre pays a souffert ».

« Surtout, notre politique
d'infrastructures a fini par
en oublier les besoins aux-
quels elle devait répondre,
des besoins pourtant es-
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sentiels pour nos conci-
toyens », a-t-elle déploré :
« L'entretien de leurs rou-
tes et lignes ferroviaires du
quotidien, la meilleure
connexion de leur territoi-
re aux grands axes ou 2 la
métropole la plus proche,
le désengorgement de
leurs grandes villes. »

Le COI propose trois scé-
narios pour tenter de ré-
pondre a ces besoins, sans
oublier le développement
du fret, et un coup de
pouce aux « mobilités in-
novantes » et au vélo. Le
premier recense ce qui est
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envisageable si I'Etat met
48 milliards d'euros sur
vingt ans, ce qui corres-
pond peu ou prou au
maintien du budget ac-
tuel. I1 condamne la plu-
part des grands projets et
permet a peine de rénover
I'existant, d’autant que
I'Btat s'est déja engagé a
apporter 10 milliards
d’euros pour des opéra-
tions en cours.

Le deuxigme fixe un
budget d’environ 60 mil-
liards pour I'Etat, toujours
sur vingt ans. « Bati pour
permettre de satisfaire les
priorités du président de

la République », il répond
au cahier des charges Le
troisigme est plus volonta-
riste, avec une note a
80 milliards.

Pour trouver des fonds
supplémentaires, le COI
propose d’« aller vers un
meilleur recouvrement des
coiits aupres des utilisa-
teurs ». Cela devrait essen-
tiellement passer par 'af-
fectation aux transports
d'une part plus importan-
te des recettes de la taxe
intérieure de consomma-
tion sur les produits éner-
gétiques (Ticpe) et/ou
« une application accrue
du principe pollueur
payeur » — avec notam-
ment une vignette pour
les poids lourds et les vé-
hicules utilitaires légers —
et, pour les transports pu-
blics, une augmentation
des prix des billets.

Quel que soit le scénario
retenu, il n'est cependant
plus question de construi-
re d'un seul tenant de lon-
gues lignes a grande vites-
se. Le COI suggeére ainsi
d’abandonner, ou de re-
pousser a un horizon trés
lointain, la LGV de Paris
vers Orléans, Clermont-
Ferrand et Lyon, ou celle
devant relier Bordeaux a
Dax. Deux exemples par-
mi beaucoup d’autres. @



